Zespdt Sm6 Pendolino Allegro w poblizu stacji Kerava (23.04.2011 r.)

Koleje finskie (VR) od kilkunastu lat z powodzeniem eks-
ploatujg zespoly Pendolino, wyprodukowane w fabryce
w Savigliano we Wfoszech. Pociagi te, pomimo poczatko-
wych trudnosci, szybko zyskaly uznanie pasazerow
i obecnie sgq najszybszymi pociggami na sieci VR, fagczac
stolice kraju z najwazniejszymi osrodkami miejskimi Fin-
landii.
|
W Finlandii, kraju o powierzchni porownywalnej z Polskg, a jed-
noczesnie zamieszkiwanym przez niespetna 5 min 0sob, z jedne;
strony budowa szybkich potgczen kolejowych wydawata sie poza-
dana, a z drugiej, uruchomienie pociggéw obstugiwanych przez
jednostki TGV czy ICE i zwigzana z tym budowa linii duzych pred-
kosci, byfa nieuzasadniona ekonomicznie. Jednocze$nie nizinne
terytorium Finlandii, zwfaszcza na potudniu kraju, jest pokryte
wieloma jeziorami (Pojezierze Finskie), co podrazatoby koszty
budowy linii kolejowych, ze wzgledu na konieczno$¢ doktadnego
odwodnienia terenu, a z drugiej strony, czynito przebieg linii juz
istniejacych dosyc¢ kretym. Kierownictwo kolei finskich VR zdecy-
dowato o rozwigzaniu kompromisowym — obstudze najbardziej
uczeszczanych linii — pociggami Pendolino, kidre moga poruszac
sie po liniach konwencjonalnych, bez koniecznosci zwalniania
podczas pokonywania zakretow dzieki wyposazeniu w mechanizm
przechytu nadwozia. Gorgcym zwolennikiem wprowadzenia Pen-
dolino na sie¢ VR byta jedna z 0séb z kierownictwa VR — Henri
Kuitunen.

Fot. © P.Trippi-Services

Pociagi serii Sm3

Koleje finskie w lutym 1992 r. ztozyty zamowienie na 23 nowo-
czesne pociggi o szacunkowej wartosci do 2 mld marek finskich
(70 min marek za pocigg oraz serwisowanie). Zwycigzcg przetar-
gu okazat sie wtoski koncern Fiat Ferroviaria (w postepowaniu
przetargowym brat udziat takze szwedzki koncern ABB z pocia-
giem X2000). Ostatecznie zakupiono 18 zespotow Pendolino
w latach 1995-2006 w dwdch partiach (8+8). Dodatkowo, dwie
pierwsze jednostki zbudowato konsorcjum pod przewodnictwem
krajowej firmy Rautaruukki—Transtech w Finlandii w potowie lat
90. XX w. W kwietniu 1995 r. ostatecznie ustalono oznaczenie dla
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Zespdt Sm3  Pendolino w nowej kolorystyce VR w poblizu stacji Herrala

(19.04.2011 r.)
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Pendolino (seria Sm3) kolei firiskich VR jako pocigg relacji Helsinki — Joensuu
opuszcza stacje Parikkala (8.09.2009 r.)
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nowego pociagu — Sm3 (fin. sdkhémoottorijuna — ezt; propono-
wano takze Sm220).

Seria Sm3 jest odmiang zespotu serii ETR 460, szeScio-
wagonowg, przystosowang do kursowania po torze szerokim
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(1524 mm) i pod napieciem 25 kV 50 Hz oraz wyposazong w hy-
drauliczny mechanizm przechytu pudta.

Pierwsze pociggi Pendolino dostarczono drogg morska
w marcu 1993 r., po czym przewieziono je do pétnocnej Karelii
i przystgpiono do testow miedzy stacjami Nurmes i Vieki, ktore
zakonczono w pazdzierniku 1994 r. W listopadzie 1995 r. oba ze-
spoty skierowano do eksploatacji nadzorowanej na lini¢ Helsinki
— Turku, ktora trwata do lutego 1996 r. Ostatecznie testy nowych
pociggow ukonczono w sierpniu 1997 r. Do tego czasu oba ze-
spoty przejechaty 815 tys. km, pokonujgc trase Helsinki — Turku
3870 razy. Podczas prob osiggnieto predko$¢ maksymalng
242 km/h.

Pomimo, ze seria Sm3 przechodzita ,,chorobe wieku dziecie-
cego”, zanotowano zwiekszenie liczby przewiezionych pasazerow
miedzy oboma miastami 0 17% w 1997 r. Kolejne pociagi tej
serii — 8 zespotow zamowiono pod koniec 1997 r. (cena jednost-
kowa 77 min marek finskich — 13 min euro). Pociagi zostaty do-
starczone miedzy 2000 i 2002 r. i roznity sie od dwoch zespotow
prototypowych. Predko$¢ maksymalng serii Sm3 na sieci VR
zmniejszono z 250 km/h do 220 km/h. Budowa techniczna serii
Sm3 jest zblizona do ETR460/480 (#s 1-2/2011) — jednostkg



Zespot Sm3 Pendolino w poblizu stacji Kerava (9.07.2010 r.)
Fot. © P.Trippi-Services

podstawowg jest zespot trzech wagonow, wyposazony w trans-
formator, przeksztattniki gtowne i pomocnicze. Ze wzgledu na
wiekszg skrajnie VR w stosunku do FS, zespoty Sm3 sg nieznacz-
nie szersze w stosunku do ETR460/480. Zastosowano hydraulicz-
ny mechanizm przechytu pudia (ciecz robocza — olej).

Najwiecej ktopotow w eksploatacji, zwtaszcza w zimie, spra-
wiaty sprzegi i mechanizm przechytu pudfa, co mozna ttumaczy¢
specyfikg finskich zim (temperatury rzedu minus 30—40° oraz ob-
fite opady $Sniegu przez kilka miesigcy w roku, utrudniajgce prace
tych mechanizmdéw). Zmniejszono zatem maksymalny kat prze-
chytu pociggu z pierwotnych 8° oraz zainstalowano grzatki pod
pudtami wagonow w celu usuwania gromadzgcego sie tam nad-
miaru $niegu. Mechanizm przechytu pudta dziata powyzej pred-
koSci 70 km/h.

Eksploatacja serii Sm3

Pierwsze zespoty serii Sm3 rozpoczety regularng eksploatacje
miedzy Helsinkami i miastem Jyvéskyld w pazdzierniku 2001 r.
W czerwcu 2002 r. rozszerzono sie¢ potaczen o relacje Helsinki
— Tampere / Qulu i Jyvdskylda — Kuopio. Jako ciekawostke mozna
przytoczy¢ fakt powaznego uszkodzenia jednego z zespotow pod-
czas transportu morskiego w pazdzierniku 2001 r. — statek M/S
Traden transportujgcy pocigg zostat zaskoczony przez sztorm
podczas rejsu przez Atlantyk. Dzieki profesjonalizmowi zatogi
statku, jednostke udato sie szybko skierowa¢ do portu Le Havre
we Francji, gdzie sztorm przeczekano. Natomiast pocigg zostat
wystany do producenta w celu naprawy.

Kolejne zespoty zamowiono w 2002 r. i w latach 2004—-2006
dostarczono 8 pociggdw do facznie 18 egzemplarzy. Zrezygno-
wano ostatecznie z planowane;j liczby 23 zespotow.

Okazato sig jednak, ze do petnego wykorzystania mozliwosci
serii Sm3 potrzebna jest modernizacja infrastruktury VR, ponie-
waz czasy przejazdu pociggéw Pendolino i konwencjonalnych
roznig sie nieznacznie. Jednak odnotowano skrocenie czasu prze-
jazdu miedzy Helsinkami a wschodnig czes$cig Finlandii $rednio
0 jedng godzine.

Obecnie zespoty serii Sm3 kursujg na trasach tgczacych Hel-
sinki z najwazniejszymi miastami Finlandii:

B Helsinki — Oulu, 4 pary plus jedna para rel. Helsinki — Se-
indjoki,
B Helsinki — Turku, 2 pary,

Przedziat pasazerski 1 kl. w zespole Sm3 Fot. M. Graff

Przedziat pasazerski 2 kl. w zespole Sm3 Fot. M. Graff

Przeaziat wagonu barowego w zespole Sm3 Fot. M. Graff

W Helsinki — Jyvaskyld — Kuopio, 5 par,
W Helsinki — Kouvola — Kuopio — lisalmi — Kajaani, 4 pary,
B Helsinki — Joensuu, 2 pary.
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Finskie pociagi Pendolino kursujg z predkoscig 220 km/h po
linii Kerava — Lahti, przy czym w relacjach Helsinki — Turku/Tam-
pere Pendolino osiggajg predko$¢ maksymalng 200 km/h (poza
wymienionym wczesniej odcinkiem).

Pantograf zespotu Sm3 jest takze wyposazony w mechanizm przechytu, dziatajacy
W przeciwng strone w stosunku do przechyfu nadwozia Fot. M. Graff

Fot. M. Graff

Woézek zespotu Sm3

g
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e

Pofaczenie miedzywagonowe w zespole Sm3 Fot. J. Raczyniski
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Kolejng linig, na jakiej pojawity sie zespoty serii Sm3, to tra-
sa Helsinki — Vaasa (jedna para) po ukonczeniu elektryfikacji linii
w grudniu 2011 r.

Pociggi Pendolino VR poczatkowo byty utrzymane w ze-

wnetrznej kolorystyce czerwono-biafej (tzw. malowanie
IC), a od 2009 r. sukcesywnie kolejne zespoty otrzymuijg
nowe barwy, jako kombinacji bieli z zielenia.

Pociagi Allegro serii Smé

W 2006 . koleje finiskie (VR) i rosyjskie (RZD) utworzyty
w rdznych udziatach spotke Karelian Railways, ktorej ce-
lem jest eksploatacja migdzynarodowych pociggow mie-
dzy Helsinkami a Sankt Petersburgiem pod markg Alle-
gro. W 2007 r. Spotka zamowita 4 pociagi, bedace
dwusystemowg i rozbudowang wersjg serii Sm6. Na po-
czatku stycznia 2010 r. pierwszy pocigg Pendolino Alle-
gro, zostat przewieziony statkiem z Wtoch do Finlandii.

Zamowione zespoty wykonano w wersji dwunapie-
ciowej (25 kV 50 Hz, 3 kV DC), przystosowujac je do
poruszania sie po torze 1522 mm (VR — 1524 mm, RZD
— 1520 mm), z predkoscig maksymalng 220 km/h.

Pociagi serii Sm6 sg zestawione z 7 wagondw (seria
Sm3 to zespoty 6-wagonowe). Dwa transformatory zasi-
lajg 4 przeksztattniki gtowne, zbudowane z tranzystorow
IGBT. Ogdtem wyprodukowano 4 zespoty dla operatora
Pociagi Karelii, ktore rozdzielono miedzy VR i RZD
(2+2). Pociggi sg dostosowane do kursowania w tem-
peraturach od —40°C do +40°C.

W styczniu 2010 r. rozpoczeto testy nowych pocig-
gow, poczatkowo na sieci kolei finskich VR: jeden z nich
byt testowany w lokomotywowni Helsinki — Ilimala oraz
linii Kerava — Lahti z predko$cig maksymalng 220 km/h.
Dwa kolejne pociagi testowaty RZD — w okolicach St Pe-
tersburga, oraz na torze do$wiadczalnym w Szczerbince
pod Moskwg. Wszystkie zamowione pociggi dostarczono
odbiorcy do konca 2010 r. Ich produkcji podjeta sie fa-
bryka Alstoma w Savigliano we Wtoszech, przy czym
cze$¢ elekiryczna powstata w zaktadzie w Sesto San Gio-
vanni, a wozki w fabryce w Creusot we Francji.

Na poczatku pazdziernika 2010 r. zaprezentowano na
Dworcu Finskim w St Petersburgu w Rosji, jeden z wy-
produkowanych przez Alstom zespotow trakcyjnych Pen-
dolino Allegro, wyposazony w elekirohydrauliczny me-
chanizm przechytu pudta (8°). Zespoty te zostaty
oznaczone jako Smeé.

Ze wzgledu na roznice w wysokosci peronéw po obu
stronach granicy, zespoty zostaty wyposazone w stopnie
umozliwiajgce wygodne wsiadanie z peronéw o wysoko-
$ci 550 mm (Finlandia) i 1100 mm (Rosja). Wysokos¢
podtogi zespotu nad gtdwkg szyny wynosi 1270 mm.

Eksploatacja serii Sm6

Uroczysta inauguracja ruchu zespotow serii Sm6 miata
miejsce 10.12.2010 r. z udziatem przedstawicieli obu
panstw — prezydent Finlandii T. Halonen i premiera Rosji
— W. Putina. Pociggi kursujg miedzy Helsinkami i St Pe-
tersburgiem (443 km), skracajgc czas podrozy z dotych-
czasowych 5 godz. 30 min do 3 godz. 36 min obecnie,
a docelowo do 3 godz. Wymaga to modyfikacji trybu
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kontroli granicznej i skrocenia czasu postoju z obecnych 30 do
kilku minut.

Dla skrocenia czasu przejazdu dodatkowo zmodernizowane
zostang odcinki linii po stronie:

B rosyjskiej: Ruczi — Pietiajarwi — Kamiennogorsk — Wyborg,
W finskiej: odcinek Lahti — Luumaki oraz dobudowany zostanie
drugi tor na odcinku Luumaki — Vainikkala (—granica Finlandii

7 Rosja).

Pendolino Allegro zatrzymujg sie — oprocz stacji poczatkowe;
i koicowej — w Lahti, Kouvola (VR) i Wyborgu (RZD). Pociagi
stacjonujg i sg serwisowane w lokomotywowni limala w Helsin-
kach oraz Metallostroj w St Petersburgu (wspolnie z zespotami
Sapsan kolei RZD). S

Wraz z wprowadzeniem Pendolino Allegro przestaty Kursowac  zespet serii Sma i lokomotywa serii Sr2 3218 na stagji Turku (7.09.2009 r.)
klasyczne pociagi relacji Helsinki — St Petersburg w dotychcza- Fot. M. Graff
sowym zestawieniu: Riepin (tabor RZD) i Sibelius (tabor VR).
W aktualnym rozktadzie jazdy miedzy Helsinkami a St Petersbur-
giem kursujg 4 pary pociggow dziennie. Wyjazdy z Helsinek sg
0 godzinach 5.12, 9.00, 14.00, 18.00, a z Petersburga o 6.50,
11.25, 15.25, 20.25. Ze wzgledu na dwugodzinng roznice czasu
miedzy obu miastami, np. poranny pociag z Petersburga, wyjez-
dzajacy o 6.50 przyjezdza na stacje w Helsinkach o 8.26 czasu
lokalnego. Z klasycznych pociggow na tej trasie pozostat tylko
nocny pociag Tofstoj relacji Helsinki — Moskwa (tabor RZD).

W pierwszym roku eksploatacji pociggéw przewieziono
280 tys. pasazerow, znacznie wiecej niz sie spodziewano. Ocze-
kuje sie do 2015 r. potrojenia liczby pasazerow — do 600 tys.
rocznie. Cena przejazdu wynosi (1 kl./2 kl.) — 134/84 euro (do-
tychczasowa cena — 89/51 euro).

Dane techniczne pociggéw Pendolino kolei firiskich

Zaladunek wagonu sterowniczego od zespofu Smé na statek w porcie we Wioszech

Oznaczenie Sm3 Smé

Lata budowy 1992-2006 2009-2010 (20101) Fot. © Alstom
Producent Fiat, Alstom Alstom
Rautaruukki-Transtech
Liczba wyprodukowanych jednostek 18 2+2
Numery inwentarzowe 7001-7018 7051-7054
Napiecie 25 kV 50 Hz 25 kV 50 Hz,
3kvDC

Uzytkownik VR Koleje Karelii

(VR + RZD)
Szeroko$¢ toru 1524 mm 1522 mm
Zestawienie pociggu 2S+2D+2S 25+3D+2S
Masa catkowita 328t 423t
Dtugosc¢ jednostki 158 900 mm 184 800 mm
Szerokos$¢ 3200 mm
Wysoko$¢ 3730 mm 4270 mm
Silniki trakcyjne asynchroniczne 3~
Liczba silnikow trakcyjnych 8
Moc pojedynczego silnika trakcyjnego 500 kW 700 kW
Moc zespotu 4000 kW 5500 kW it .
Sprzgg automatyczny Scharfenberga Nowy pociag Pendolino Allegro (oznaczenie VR — Sm6) podczas testow na odcinku
Predkos¢ maksymalna 220 km/h 220 km/h (VR), Powarowo 1 — Kriukowo w okolicach Moskwy (10.10.2070 r.)

200 km/h (RZD)

Mechanizm przechytu nadwozia

hydrauliczny elektrohydrauliczny

Liczba miejsc pasazerskich (kl. 1+2)

262 352

System bezpieczenstwa ruchu

ATC ATC, KLUB-U

a

Fot. Maksym Tyszczenko

[1] Eonsuu T., Honkanen P., P6Iho E.: Suomen veturit osa 2. Moottorika-
lusto. Elokuvan Maailma. 1995.
[2] Materiaty informacyjne udostepnione przez Alstom, VR i RZD.
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